Elein, aber oho: Hochfeste Stahle geben =. B. dem Fiat 500, dem VT Polo und dem smart foriwe hohe Sicherheir.

Schlankheitskur

Niedniges Gewicht senkt den Spritverbrauch — und reduziert die CO,-Emissionen. Dem Klima

zuliebe setzen zahlreiche Automobilhersteller ihre Fahrzeuge auf Didt. Em Schliissel fiir den

modernen Leichtbau 1st der Einsatz hochfester Stihle.

Sicher, sparsam, wooweltfreundlich: Mit
diesen Attributen wetben die Autoher-
steller fiir Kleinwagen wie Ford Fiesta,
Opel Corsa oder VW Polo. Diese Stadt-
flitzer miissen hohen Anforderungen
gerecht werden Zum einen pgilt es, mit
maglichst wenig Treibstoff auszukom-
men, um Klima, Ressourcen und Geld-
beutel zu schonen Das funktioniert,
indem man das Gewicht
reduziert. Zum anderen
sind optimale Crash-
sicherheit und umfang-
reiche Ausstattungsele-
mente gefragt — das

ey
Wird ein Auto durch

den Einsatz hochfester

Stahle 100 Kilogramm

lewchter, erzeugt es 0.5
bis 2.3 Tonnen CO,

wirbt mit dem Prinzip Nussschale: Die
Trndion-Sicherhertszelle des Kleinst-
wagens besteht an wichtigen Stellen aus
hochfesten Stihlen. Und auch Fiat setzt
berm nenen 500, der sich seme Platiform
mit dem zukiinftigen Ford Ka teilt, rund
63 Prozent dieser innovativen Stihle in
der Karosserie ein.

Neuentwicklungen beim
Werkstoff werden haufig
in der oberen Mittel- und
in der Oberldasse einge-
fithst, bevor sie Eineng
in das Kleimwvagenseg-

: wemger wihrend der :
Falrzeug w_rrd dadurch g RscRnitth e me.-nr lhalteu. Eine gaﬂz
schwerer. Die Quadratur j e T o wichtige Rolle spielen

des Kreizes gelingt in

vielen Fallen mut hochfesten Stahlen
Dank ibrer gesteigerten Festigheit erm&g-
lichen sie die Entwicklung leichtgewich-
tiger Karosserieteile, die extremen Belas-
tungen standhalten. Der intensive Einsatz
hochfester Stahle — die Karosserien von
Opel Corsa und VW Polo bestehen bei-
spielsweise zu gut zwei Dritteln aus die-
sen Stahlsorten — trAgt nicht owr zur
Gewichitsreduktion bei den Fahrzeug-
kemponenten, sondern auch zur Steige-
rung der passiven Sicherheit und Karos-
seriesteifigheit der Faluzeuge bei.

Die stabilen Schlankmacher liegen auch
bei den Kleinsten voll im Trend. smart

auch so  genannte
Tailored Blanks. Diese lasergeschweifiten
Blechplatinen entstehen durch Verbmdung
mehrerer Einzelbleche unterschiedlicher
Dicke und/oder Festigheit. Die gezielte
Eombination dieser Bleche etlaubt die
Eonstruktion mafgeschneiderter
und damit leichterer Bauteile.
Dhie Platinen werden anzchlie-
Bend im Presswerk umgeformt.

Eine andere Innovation wurde 2007 anf
der IAA prisentiert: die B-Saule aus
einem warmumgeformten Tailored Blank.
Eine Platine aus zwei Blechen unter-
schiedlicher Festigkeit wird bei einer
Temperatwr von mund 930 °C in einer

Presse umgeformt und anschliefend dort
direlit abgekiihlt. Durch das gezielte
Abkiihlen erhalten die eingesetzten
Stdhle eine dewtliche Steigerung ihtver
Festigkest. Ein auf diese Weise hergestell-
tes Tailored Blank kommt in den neuen
Modellen Audi A4 und A3 weltweit erst-
mals in Serienfalnzengen zum Einsatz.
Im oberen Teil der B-Siule schiitzt der
Stahl mit der hoheren Festigkeit bei
einem Seitenaufprall vor Verformungen
wihrend ein spezieller Stahl mit hoher
Festdehnungz im vnteren Teil die einwir-
kenden Krafte aufmmmt  Eine innovative
Lasung fiir Mensch und Unnwelt — denn
das Gewicht des Bauteils wurde ebenfalls
optimiert. |

Innovanver Einzatz von Taflored
Blanks: warmumgeformie B-Sauls
beim Audi A5
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