EXPERTENWISSEN: Karosserie

Tailored Blanks senken Kosten

ROHBAUTUREN standen im Zentrum einer Benchmarkstudie von ThyssenKrupp.
Sie geriet zu einer Argumentationshilfe fiir Tailored Blanks.
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Hila: T hrlu-r.rmpp Siah!

ine Rohbau-Autotiir kostet im

Durchschnitt 45 Furo, Thre durch-

schnittliche Steiligheit betrdgt etwa
L0 Newton pro Millimeter und das Ge-
wicht licgt im Mitel bel etwa 14 Kilo-
gramm pro Quadratmeter. Doch damit
st g5 mit den Gemeinsamkeiten schon
vorbei.

Dies belegr eine Vergleichssiudie, dic
von der ThyssenKrupp Tailored Blanks
GmbH gemeinsam mirt der
Auta der ThyssenKrupp Stahl AG erar-
heitet wurde, Dabei wurden nicht nur
Konzepte und Bauformen betrachtet,
sondern auch Funktionalititen und das
Performanceniveau. Zudem wurde ein
Kostenvergleich mit Tdr alle Tiiren glei-
chen Randbedingungen durchgeliihr.

In einem ersten Schritt unterzogen
die Ingenicure sdamtliche Tiiren um-
langreichen physikalischen Tesis. Dazu
zihlten die Tirabsenkung, das Uberilf-
nen sowie dic Fensterrahmen-
Brostungssteifigkeit. Die Lastdelinition

Division

und

?2 Autoemseh - Piaduetion - Lamaar 2007

wurde an die Lastenhelte der OEM an-
gelehnt.

Zur Kostenanalyse wurde fir jede
Tir eine individuelle Rohbauplanung
durchgelithn, die aul Basis identischer
Randbedingungen zu einer Vergleich-
barkeit der HersiellRosten Iithrt. Dabei
deigie sich. dass .einfach® gebaute Tiiren
mit wenigen Bauteilen wie Tallored
Blanks rendenzicll kostengiinstiger her-
stellbar sind als vergleichbare, bauieil-
intensivere Tiiren mit dhnlicher Perfor-
mance,

Teure Tiiren bringen nicht immer

die besten Gesamtergebnisse

Doch nicht nur das; JAufwendig und
teuer konstruierte Oberklasse-Tiiren
schnitten in der Addition der Einzeler-
grbnisse nicht unbedingt besser ah, als
die einfach konstruiernen Tiren von
Kleinwagen®. berichter Lukas Korves,
Leiter Verkaul bei ThyssenKrupp Tailo-
red Blanks,

Als Besonderheit bezeichnet Korves,
dass die Ingenicure Wege gelunden
haten, di¢ unter verschiedensten ferni-
pungstechnischen Rahmenbedingun-
gen und im Rahmen diverser kalkulato-
rischer und konstruktiver Konzepte
entstehenden  Bauteile miteinander
vergleichbar 2u machen.

Dadurch sei eine Transparens ent-
standen, die den cinzelnen Hersteller in
die Lage versetze, unter Beriicksichii-
puny seiner spezilischen Rahmenbedin-
pungen Optimicrungspotenziale zu er-
kennen. Korves: Viel besser als ein im
Computer Aided Design  entworfenes
Konzept fir die ideale Rohbau-Tiir st
der Blick auf Mithewerber, die dhnliche
Konzepte verlolgen, dabei aber zu Er-
gebnissen kommen, die man selber
auch erreichen machie.”

Ein Jahr hat das Tiiren-Benchmark-
Projekt gedauen, Gegenstand der Un-

Tarenbenchmark 2006: ThyssenKrupp
Tailored Blanks hat 18 Rohbau-Tiren
untersucht. Die Ergebnisse sollen Kunden
fir die Optimierung ihrer Entwicklungs-
konzepte zur Verfiigung gestellt werden.

tersuchung war das Metallgerippe ciner
Rohbautiir einschlicBlich der Serien-
scharniere und der Fangbander, die
Tiiren beim Oberifinen sichern, Die ge-
testeten Marken reichen von Audi bis
Volve, aber auch auBercuropdische
Hersteller wie Nissan, Honda, Toyota
und Kia wurden unter die Lupe ge-
nommen.

Bei den Belastbarkeits- und Steifig-
keistests konnten  die Tiaren-Bench-
marker aul die Untersittzung der Ber-
randi AG zuriickgreifen, die an ihrem
Minchener Standont cinen Priifstand
zur Verfugung stelle.

Korves ist dariiber hinaus die Er-
kenninis wichtig, dass ein Tirenkon-
zept, bei dem ein Tailored Blank ver-
wendet wird, im Benchmark am besten
abschneidet. Allerdings sieht er den ei-
gentlichen Nutzen des Benchmark in
einer verbesserten Know-how-Basis,

vion der die Kunden schon in der Ent-
wicklungsphase profiticren
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