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Tiren-Benchmark: Transparenz im Rohbau

Erkenntnisse fiir kiinftige Konzepte

(df) Eine Rohbau-Autotiir kostet
im Durchschnitt 45 €, die Steifig-
keit betragt 110 N/mm?2 und das
Gewicht liegt bei 14 kg/m2. Her-
steller, die in der Nahe dieser Wer-
te liegen, kénnen sagen, dass sie
alles richtig machen. Andere ma-
chen vielleicht auch alles richtig,
weil es gute Griinde fir die Unter-
schiede gibt. Wenn nicht, gibt es
von Thyssen Krupp Tailored Blanks
Anregungen, wie man Tiiren opti-
mieren kénnte: Das Unternehmen
hat 18 Rohbau-Tiiren aus aktuel-
len GroBserien untersucht, getes-
tet und verglichen. Das als Tiiren-
Benchmark bezeichnete Projekt
macht die unter verschiedenen
Fertigungsbedingungen und im
Rahmen diverser kalkulatorischer
und konstruktiver Konzepte ent-
stehenden Bauteile vergleichbar.
Gegenstand der Untersuchung
war das Metallgerippe einer Roh-
bau-Tur einschlieBlich Serienschar-
niere und Fangbénder. Die getes-
teten Marken reichen von Audi bis
Volvo und schlieBen auBereuro-
paische Hersteller ein. Das Modell-
spektrum umfasst Kleinwagen,
die ,gehobene Mittelklasse” so-
wie Oberklasse-limousinen. Er-
gebnis der Untersuchung: Es gibt
funf Grundkonzepte fiir die Kon-
struktion einer Rohbau-Tir. Analy-
siert haben die Ingenieure ferner
die Kosten und das Gewicht ein-
schlieBlich Fldchengewicht, die Be-
lastbarkeit der Konstruktion bei
Uberdffnung und Turabsenkung
sowie die Steifigkeit im Bereich
Fensterrahmen und Briistung.

Thyssen Krupp Tailored Blanks stellt
die Erkenntnisse des Tiiren-Bench-
marks fiir die Bewertung kiinftiger
Tiirkonzepte zur Verfiigung

Um die Kosten vergleichbar zu
machen, wurde fiir alle Tiren eine
Produktion von 200 000 Fahrzeu-
gen/a angenommen und ein ein-
heitlicher Stahlpreis zugrunde ge-
legt. Die Belastbarkeits- und Stei-
figkeitstests waren angelehnt an
die Lastenhefte, mit denen auch
Autohersteller solche Prifungen
durchfiihren. Unterschiedliche He-
belverhéltnisse bei groB- und
kleinformatigen Tiiren wurden
durch Berechnungsformeln ange-
glichen.

Thyssen Krupp Tailored Blanks hat
die Resultate dokumentiert und
die Einzelergebnisse zu einer Ge-
samtbewertung Zusammenge-
fasst. Damit lieBe sich die Frage
«Wer hat die beste Tiir?” beant-
worten, ware sie nicht falsch ge-
stellt. Was eine Tur leisten kann,
hangt immer vom Konzept fiir
die gesamte Karosserie ab.
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